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Case study - Amsterdam 
Tässä tapaustutkimuksessa keskitytään esimerkkiin jakamistalouden periaatteiden myönteisestä 
soveltamisesta kaupungeissa, erityisesti Amsterdamissa. 
 
Johdanto 
Jakamistalous on vaihtoon perustuvana järjestelmänä taloustieteen osa-alue, joka tuo täysin 
uuden näkökulman taloudellisiin prosesseihin. Sen tavoitteena on käyttää resursseja 
mahdollisimman tehokkaasti. Jakamistalous perustuu hyödykkeiden tai omaisuuden jakamiseen 
niiden vuokraamisen tai vaihtamisen perusteella. Akateemisessa maailmassa jakamistalous 
määritellään useimmiten taloudelliseksi ekosysteemiksi, joka tyypillisesti perustuu tavaroiden tai 
palveluiden tilapäiseen saatavuuteen internet-alustojen avulla, jotka yhdistävät yhteisön eri 
jäseniä (Karobliene, Pilinkere, 2021, s. 2). Jakamistalouteen törmää useimmiten seuraavilla 
aloilla: 

● kuljetus 

● majoitus 

● rahoituspalvelut 
● työasemat 

● työvoima 

● palvelujen tarjoaminen 

● työvälineet 
● koulutus 

● musiikki ja videot 

● pilvipalvelut jne. (Deloitte, 2017). 
Jakamistalous voi kuitenkin toimia myös välineenä kestävän kehityksen periaatteiden 
edistämisessä ja soveltamisessa. 

Tyypillinen esimerkki siitä, missä jakamistalous voi auttaa kehittämään kestävää kehitystä, on 
ihmisyhteisöissä ja erityisesti suuremmissa kaupungeissa. Näissä kaupungeissa pyritään 
poistamaan haitaillisia vaikutuksia, joita aiheutuu siitä, että yhä useammat ihmiset keskittyvät 
yhteen paikkaan, ottamalla käyttöön jakamistalouden elementtejä tietyillä aloilla. Tällaisia 
kielteisiä seurauksia ovat esimerkiksi lisääntynyt liikenne teillä ja siihen liittyvä lisääntynyt 
ilmansaasteiden määrä, asuinalueiden syntyminen, joilla kukaan ei asu, pysäköintiongelmat, 
toimistotilojen puute jne. Ottamalla jakamistalouden osatekijät käyttöön asteittain on mahdollista 
vähentää näitä kielteisiä ilmiöitä ja mahdollisesti poistaa ne kokonaan. 
 
Jakamistalous ja kestävä kehitys kaupungeissa 
Jakamistalous voi olla mielenkiintoinen väline kaupunkien kielteisten ilmiöiden poistamiseksi. 
Maailman suurimmissa metropoleissa otetaan vähitellen käyttöön erilaisia jakamistalouden 
elementtejä, erityisesti vaihtoehtoisia yhteiskuljetusmuotoja. Tällaisia kaupunkeja ovat mm: 

● San Francisco 

● Amsterdam 

● Seoul 
● Singapore 

● Kööpenhamina 
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● Peking, 

● Barcelona jne. 
Jakamistalouden elementtejä löytyy kuitenkin lähes kaikista kaupungeista. 

Kuten edellä on jo mainittu, useimmiten otetaan käyttöön vaihtoehtoisia liikennemuotoja, kuten 
polkupyörien yhteiskäyttö, skootterit, sähköpyörät, sähköskootterit ja autot. Jotkin näistä 
elementeistä löytyvät nykyään lähes kaikista kaupungeista. Auton yhteiskäyttö Uberin, Liftagon 
ja Boltin muodossa on yleensä yleisintä, jopa pienemmissä yhteisöissä. Ajan myötä näistä 
alustoista on tullut monipuolisia välineitä, jotka kilpailevat perinteisten liikennemuotojen, kuten 
yksityisautojen, autonvuokrauksen tai taksipalvelujen kanssa. Kaupungeissa, joissa asuu 
enemmän ihmisiä tai joissa on liikenneongelmia (pysäköinti, ruuhkat jne.), kehittyvät vaihtelevasti 
palvelut. Näissä palveluissa käytetään vaihtoehtoisia liikennemuotoja, kuten polkupyöriä, 
sähköpyöriä, skoottereita tai sähköpotkulautoja. Näiden liikennevälineiden etuna on, että niitä 
voidaan käyttää maanteiden lisäksi myös pyöräteillä ja jalkakäytävillä. Näin varmistetaan, että 
niiden käyttäjät eivät myöhästy matkalla määränpäähänsä, kuten jos he käyttäisivät omaa 
autoaan. Samalla teillä on vähemmän liikennettä, mikä toisaalta lisää turvallisuutta ja toisaalta 
vähentää ilmansaasteita. 

Jotta näillä keinoin olisi vaikutusta kestävään kaupunkikehitykseen, kaupunkien on kuitenkin 
myös helpotettava niiden kehittämistä. Tämä voidaan saavuttaa eri tavoin. Yksinkertaisin ja 
tehokkain tapa on kieltää perinteisten polttomoottoriautojen käyttö kaupunkien keskustoissa. 
Näiden autojen kuljettajat joutuvat tällöin käyttämään vaihtoehtoisia liikennevälineitä, kuten 
julkista liikennettä, joka on ympäristön kannalta paljon kestävämpi matkustustapa, tai 
vaihtoehtoisia liikennemuotoja, kuten polkupyöriä, sähköpyöriä, skoottereita ja 
sähkömoottoripyöriä. Kaupungeilla on usein myös muita keinoja edistää jakamistaloutta. 

Jakamistaloudella voi kuitenkin olla myönteisiä vaikutuksia kaupunkeihin myös muilla tavoin. 
Yhteiskäyttöinen majoitus johtaa majoitustilojen tehokkaaseen käyttöön, sillä toisaalta niitä 
käytetään paljon enemmän ja toisaalta ne eivät vähitellen rapistu vajaakäytön vuoksi. Jos näitä 
tiloja käytetään, on todennäköistä, että myös niiden ympäristöä ylläpidetään, mikä parantaa 
julkista tilaa. 

Jaetut työtilat puolestaan mahdollistavat sen, että samassa tilassa voi työskennellä suurempi 
määrä ihmisiä tai että tiloja voi käyttää suurempi määrä yrittäjiä. Näin ei tarvitse rakentaa uusia 
toimistorakennuksia, varastoja, tehtaita jne. Sen sijaan kaupunki voi käyttää näitä paikkoja 
kehitykseensä. 

 
Amsterdam on myönteinen esimerkki jakamistalouden vaikutuksesta 
kestävään kaupunkikehitykseen 
Amsterdam on satamakaupunki ja Alankomaiden ja maan kaupallinen ja taloudellinen keskus. 
Kaupungin pinta-ala on 165 neliökilometriä, ja sen väkiluku oli 1 028 603 vuonna 2008. Jos 
ympäröivät alueet lasketaan mukaan, 635 neliökilometrin kokoisen alueen asukasluku on 1 482 
676 (Britannica, 2023). 

Vuonna 2016 kaupunki hyväksyi jakamistalouden toimintasuunnitelman. Tämä on johtanut 
useisiin innovaatioihin, jotka lisäävät julkisten ja yksityisten hyödykkeiden saatavuutta ja käyttöä. 
Tämä liittyi erityisesti kotitaloustavaroiden, tilojen, liikennemuotojen ja ruoan jakamiseen. 
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Tämän jälkeen laadittiin useita muita toimintasuunnitelmia, jotka lopulta johtivat siihen, että 
Amsterdamista tuli kaupunki, joka suhtautuu ennakoivasti ja ennakkoluulottomasti 
jakamistalouteen ja kestävään kehitykseen. Kaikki tämä tähtää sitoumukseen tehdä 
Amsterdamista 100-prosenttisesti kiertotaloutta vuoteen 2050 mennessä.  

Vuonna 2015 Amsterdamissa oli vain muutamia yrityksiä, jotka hyväksyivät jakamistalouden 
elementtejä. Nykyään jakamistaloutta tukevat käytännöt ovat kaupungin aktiivisen tuen 
ansiosta paljon yleisempiä. 

Amsterdam on siis selviytynyt erittäin hyvin kestävän kehityksen haasteista ja sitä voidaan pitää 
esikuvana muille kaupungeille. 
Tämä Amsterdamin kaupunkia koskeva tapaustutkimus osoittaa, että kaupungeilla on monia 
mahdollisuuksia osallistua aktiivisesti kestävään kehitykseen ottamalla käyttöön 
jakamistalouden elementtejä. Jotkut kaupungit ottavat jo aktiivisesti käyttöön näitä elementtejä 
ja voivat näyttää positiivista esimerkkiä muille. 
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