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Case study - Amsterdam

Tassa tapaustutkimuksessa keskitytdan esimerkkiin jakamistalouden periaatteiden myédnteisesta
soveltamisesta kaupungeissa, erityisesti Amsterdamissa.

Johdanto

Jakamistalous on vaihtoon perustuvana jarjestelméng taloustieteen osa-alue, joka tuo taysin
uuden nakokulman taloudellisiin  prosesseihin. Sen tavoitteena on kayttdd resursseja
mahdollisimman tehokkaasti. Jakamistalous perustuu hyédykkeiden tai omaisuuden jakamiseen
niiden vuokraamisen tai vaihtamisen perusteella. Akateemisessa maailmassa jakamistalous
madritellddn useimmiten taloudelliseksi ekosysteemiksi, joka tyypillisesti perustuu tavaroiden tai
palveluiden tilapdiseen saatavuuteen internet-alustojen avulla, jotka yhdistavat yhteisdén eri
jasenia (Karobliene, Pilinkere, 2021, s. 2). Jakamistalouteen t6rmaa useimmiten seuraavilla

aloilla:
e kuljetus
e majoitus

e rahoituspalvelut

e tybasemat

e tydvoima

e palvelujen tarjoaminen

o tydvalineet

e Koulutus

e musiikki ja videot

e pilvipalvelut jne. (Deloitte, 2017).

Jakamistalous voi kuitenkin toimia myo6s vélineend kestédvén kehityksen periaatteiden
edistdmisessa ja soveltamisessa.

Tyypillinen esimerkki siitd, missd jakamistalous voi auttaa kehittdm&an kestévaa kehitysta, on
ihmisyhteisdissa ja erityisesti suuremmissa kaupungeissa. N&issd kaupungeissa pyritadn
poistamaan haitaillisia vaikutuksia, joita aiheutuu siitd, ettd yhd useammat ihmiset keskittyvat
yhteen paikkaan, ottamalla kaytt6on jakamistalouden elementtejd tietyilld aloilla. Tallaisia
kielteisid seurauksia ovat esimerkiksi lisdantynyt liikenne teilld ja siihen liittyva lisdéntynyt
ilmansaasteiden maéra, asuinalueiden syntyminen, joilla kukaan ei asu, pysékoéintiongelmat,
toimistotilojen puute jne. Ottamalla jakamistalouden osatekijat kdyttoon asteittain on mahdollista
vahentda naita kielteisia ilmidité ja mahdollisesti poistaa ne kokonaan.

Jakamistalous ja kestava kehitys kaupungeissa

Jakamistalous voi olla mielenkiintoinen valine kaupunkien kielteisten iimididen poistamiseksi.
Maailman suurimmissa metropoleissa otetaan véhitellen kayttédn erilaisia jakamistalouden
elementteja, erityisesti vaihtoehtoisia yhteiskuljetusmuotoja. Téllaisia kaupunkeja ovat mm:

e San Francisco
e Amsterdam

e Seoul

e Singapore

Kdédépenhamina
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e Peking,
e Barcelona jne.
Jakamistalouden elementteja 16ytyy kuitenkin 1&hes kaikista kaupungeista.

Kuten edelléd on jo mainittu, useimmiten otetaan kaytt6é6n vaihtoehtoisia likennemuotoja, kuten
polkupydrien yhteiskéyttd, skootterit, sdhkdpyodrat, séhkoskootterit ja autot. Jotkin néista
elementeista 16ytyvat nykydén lahes kaikista kaupungeista. Auton yhteiskaytté Uberin, Liftagon
ja Boltin muodossa on yleensa vyleisinta, jopa pienemmissad yhteisdissd. Ajan mydtd néista
alustoista on tullut monipuolisia vélineitd, jotka kilpailevat perinteisten liikennemuotojen, kuten
yksityisautojen, autonvuokrauksen tai taksipalvelujen kanssa. Kaupungeissa, joissa asuu
enemman ihmisia tai joissa on likenneongelmia (pysakointi, ruuhkat jne.), kehittyvat vaihtelevasti
palvelut. Naissd palveluissa kaytetddn vaihtoehtoisia liikennemuotoja, kuten polkupyodria,
séhkdpyodrid, skoottereita tai sdhkdpotkulautoja. Naiden liikennevélineiden etuna on, ettd niita
voidaan kayttdd maanteiden lisdksi myds pyoréateilld ja jalkakdytdvilla. Ndin varmistetaan, etté
niiden kayttajat eivat myohasty matkalla méarénpaéhansé, kuten jos he kayttdisivat omaa
autoaan. Samalla teilla on vdhemman liikennettd, mika toisaalta lisda turvallisuutta ja toisaalta
véhentad ilmansaasteita.

Jotta ndilld keinoin olisi vaikutusta kestdvadan kaupunkikehitykseen, kaupunkien on kuitenkin
myods helpotettava niiden kehittdmistd. Td&ma voidaan saavuttaa eri tavoin. Yksinkertaisin ja
tehokkain tapa on kieltdd perinteisten polttomoottoriautojen kayttdé kaupunkien keskustoissa.
Néiden autojen kuljettajat joutuvat tallin kayttdma&n vaihtoehtoisia liikennevélineitd, kuten
julkista liikennettd, joka on ympéristén kannalta paljon kestdvdmpi matkustustapa, tai
vaihtoehtoisia  liikennemuotoja, kuten  polkupyérid, séhkdpyodria, skoottereita ja
sédhkdmoottoripydrid. Kaupungeilla on usein myds muita keinoja edistda jakamistaloutta.

Jakamistaloudella voi kuitenkin olla myonteisid vaikutuksia kaupunkeihin myés muilla tavoin.
Yhteiskayttdinen majoitus johtaa majoitustilojen tehokkaaseen kayttdodn, silla toisaalta niitd
k&ytetdén paljon enemman ja toisaalta ne eivat vahitellen rapistu vajaakdytdn vuoksi. Jos naitd
tiloja kéytetdan, on todennakdista, ettd myds niiden ympéristdd ylldpidetddn, mika parantaa
julkista tilaa.

Jaetut tyétilat puolestaan mahdollistavat sen, ettd samassa tilassa voi tyéskennelld suurempi
maara ihmisia tai ettd tiloja voi kdyttad suurempi maara yrittdjiad. Nain ei tarvitse rakentaa uusia
toimistorakennuksia, varastoja, tehtaita jne. Sen sijaan kaupunki voi kayttdd naitd paikkoja
kehitykseensa.

Amsterdam on myonteinen esimerkki jakamistalouden vaikutuksesta
kestavaan kaupunkikehitykseen

Amsterdam on satamakaupunki ja Alankomaiden ja maan kaupallinen ja taloudellinen keskus.
Kaupungin pinta-ala on 165 nelidkilometrig, ja sen vakiluku oli 1 028 603 vuonna 2008. Jos
ympéardivét alueet lasketaan mukaan, 635 nelidkilometrin kokoisen alueen asukasluku on 1 482
676 (Britannica, 2023).

Vuonna 2016 kaupunki hyvaksyi jakamistalouden toimintasuunnitelman. Td&m& on johtanut
useisiin innovaatioihin, jotka lisd&vat julkisten ja yksityisten hyédykkeiden saatavuutta ja kdyttoa.
Tama liittyi erityisesti kotitaloustavaroiden, tilojen, likennemuotojen ja ruoan jakamiseen.
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Tamén jélkeen laadittiin useita muita toimintasuunnitelmia, jotka lopulta johtivat siihen, ettd
Amsterdamista tuli kaupunki, joka suhtautuu ennakoivasti ja ennakkoluulottomasti
jakamistalouteen ja kestavaan kehitykseen. Kaikki tdma tahtaa sitoumukseen tehda
Amsterdamista 100-prosenttisesti kiertotaloutta vuoteen 2050 mennessa.

Vuonna 2015 Amsterdamissa oli vain muutamia yrityksia, jotka hyvéksyivat jakamistalouden
elementteja. Nykyaan jakamistaloutta tukevat kdytanndét ovat kaupungin aktiivisen tuen
ansiosta paljon yleisempia.

Amsterdam on siis selviytynyt erittdin hyvin kestavén kehityksen haasteista ja sitd voidaan pitaa
esikuvana muille kaupungeille.

Tama Amsterdamin kaupunkia koskeva tapaustutkimus osoittaa, ettd kaupungeilla on monia
mahdollisuuksia osallistua aktiivisesti kestdvddn kehitykseen ottamalla kayttoon
jakamistalouden elementteja. Jotkut kaupungit ottavat jo aktiivisesti kdyttéon néita elementteja
ja voivat naytta3 positiivista esimerkkid muille.
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